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Damptromleklubben

Vi er en lille forening med en "tung"
inventarliste. Vi er en gruppe damp-
entusiaster der medes jaevnligt for at
restaurere, vedligeholde og ikke
mindst kere med klubbens materiel.
Enkelte medlemmer har ogsad deres
eget materiel.

Damptromleklubben blev stiftet den
9. september 1965 af en gruppe men-
nesker der mente at disse pragtige
maskiner skulle bevares for efterti-
den.

I lgbet af kort tid havde vi erhvervet
60 % af de tromler der var tilbage i
landet.

Disse udger i dag klubbens samling.
Damptromleklubben har til huse pa
museet "Andelslandsbyen Nyvang"
ved Holbzk.

I samarbejde med Andelslandsbyen
Nyvang har Damptromleklubben op-
bygget udstillings- og veerksteds-
faciliteter i en af museets bygninger.

Damptromleklubben har to kereklare
damptromle, nemlig en Velund Juni-
or, og en Marshall Sons & Co. Ld. fra
1923.

Stet Damptromleklubben

bliv medlem.

Medlemskab koster
Junior Kr. 100
Voksen Kr. 150
Familie Kr. 250

Kontakt Sekreteren

Ansvarshavende redakter:

Steen Rudberg Jorgensen

Disclamer: Artiklerne i dette blad afspej-
ler ikke nedvendigvis Damptromleklub-
bens holdninger.
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Redakteren

I 2006 har Damptromleklubben faet
en del nye medlemmer, som har made
os rundt omkring pa det arrangemen-
ter vi har vaeret med til.

Det stigende medlemstal er searligt
interessant i betragtning af at der ef-
ter vores 40 ars jubileum har veret
en vis afmatning blandt vore aktive
medlemmer. Jeg haber pa at vi med
byggeriet af vaerkstedet i laden pa Ny-
vang kan tiltreekke nogle flere aktive.

Bygge planerne er s smét ved at
tage form, som det kan ses pé side 6.
Inden vi kan komme rigtigt i gang skal
vi lige have under sggt lidt mere om-
kring det kranarrangement vi vil lave.

I vinterens lgb skal vi ogsé klargore
Velund Junior for trykprevning i for-
aret. Samtidigt har vi talt om at der
skal laves lidt malearbejde, der hvor
malingen skaller af.

Til sidst vil jeg on-
ske alle medlemmer
og venner af Damp-
tromleklubben en
Gledelig Jul & et
Godt Nytér.

Steen Rudberg

Damp- & Nostalgi Weekend

2007 AFLYST

I august 2007 var det planen at vi
skulle have atholdt Damp- & Nostalgi
weekend.

Desverre har Andelslandsbyen Ny-
vangs bestyrelse, pa grund af en an-
strengt gkonomi i 2007, valgt at
Damptromleklubben ikke kan fa an-
del i entré indtegterne.

Uden indteagter er det ikke forsvar-
ligt for Damptromleklubben at ligge
arbejdstid og penge i Damp- & No-
stalgi Weekend , og vi er derfor ned til
at aflyse.

Spergsmaélet er s& bare om det vil
kunne lade sig gore at lave Damp- &
Nostalgi Weekend, en anden gang, i
betragtning af at vi nu mé ga du til en
masse mennesker og fortalle at det
heller ikke bliver til noget i 2007.

Danmarks Bro— & Vejmuseum

Damptromleklubben har valgt at sl
en streg over vor “investeringer” i
Danmarks Bro— & Vejmuseum.

Siden museet gik konkurs pd Farg
har vi i Damptromleklubben stattet
Danmarks Vejmuseum. Vi har mange
gange hjulpet med arbejdskraft og
gkonomi, nar der har varet brug for
det.

P4 et mode for nyligt blev Damp-
tromleklubben bedt om at sla en streg
over den gamle “gald” og begynde
forfra pé en ny.

Vi har valgt at gere dette, ud fra den
simple kendsgerning at vi jo intet har
pa skrift, der giver os ret til vore
“krav”. Samtidigt har vi sd endnu en
gang leert at der skal skrives aftaler.

I fremtiden vil opgaver for museet
blive pa kontrakt og til dagspris.



Vejdamphammeren

Af Tony Brown, Road Roller Association, oversat af Steen Rudberg

I Damptromlens barndom overveje-
de man mange andre mader hvorpa
man kunne presse vejmaterialer sam-
men. Firmaet Messrs Gore & Green
opfandt en "Road Steam Rammer”.
Det viste sig dog at det ikke gav den
succes som opfinderen og fabrikanten
havde hébet pa. Ellers ville vor for-
ening jo have kommet til at hedde
“Vejdamphammerklubben”, og de
fleste af slagsen ville have kommet fra
“Tuxford of Boston”.

Tony Brown fandt beskrivelsen af
denne maskine pa Science Museums
bibliotek, hvor han gjorden en note,
med tanken om at det sikkert bare var
en ikke realiseret ide. Det var forst
senere, da han fandt en beskrivelse af
afprevningen af Vejdamp hammeren
at han skrev denne artikel.

Maskinens opbygning
Vejdamphammeren sa dagens lys
sidst i juli 1868 med en artikel der

forbedring i forhold til de eksisteren-
de damptromler, vil vi overlade til

”»

vore laeseres egen vurdering....”.

Maskinen var bygget pa et 4-hjulet
chassis, drevet af en dupleks damp-
maskine. Dampen blev leveret af en
modificeret lodretstiende kedel af
samme model som man brugte til
dampbrandstprejter. “Field boiler”.
Dampmaskinen var designet til at
give en hastighed af 6,5 km/t (4 mph)
ved landevejskearsel mellem arbejds-
steder, og en tiende del ved arbejds-
karsel.

Midt i maskinen var der monteret to
lodrette dampcylindere, som ydede
kraften til komprimeringen ved at
skyde store hamre (stebejernsblokke)
ned mod underlaget. Disse hamrecy-
lindre var hver 28cm (11”) i diameter,
og havde en maksimal slaglengde pé
45cm (28”). Systemet var designet til
at kunne yde 30 slag i minuttet. Ham-
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En gennemskaret skitse set bagfra.

rene var monteret sa de kunne drejes
i forhold til cylinderstokkene, for at
kunne kompensere for ujevnheder
underlaget og for at kunne handtere
at karetgjet bevaegede sig fremad med
1/4 af hammerens diameter mellem
hvert slag. Hamrene var monteret
sdledes at de overlappede en smule s&
der ikke var omrader der ikke blev
komprimeret.

Afpreovningen

I den forste artikel naevntes at en
sddan maskine var ved at blive lavet,
men var intet der viste at den var ble-
vet ferdig og afprovet. I september
1872, altsd 4 &r senere, var der s en
artikel i Mechanics Magazine som
hed "Nye veje og maskiner til at lave
dem”, hvor maskinen er omtalt. Det
kan undre en, hvad der er sket pa de
fire ar fra den forste artikel om at man
var ved at lave en vejdamphammer,
og til at den var feerdig og blevet af-

provet, specielt hvis man sammenlig-
ner vejdamphammeren med
"Thomson road staemers”,
(damptromler) som blev produceret
og markedesfort over hele verdenen i
lobet af de samme fire ar.

Afprgvningen af maskinen blev ud-
fort af Tuxford & Sons i byen Skirbeck
i Lincolnshire, ca. 1/2 mile fra Tux-
fords fabrik. Hamrene pa denne ma-
skine siges at veere ca. 1m2, og dak-
kende 1,5m i bredden. Maskinen har
totalt vejet 15 ton, hvilket er det sam-
me som de fleste damptromler, der
arbejdede i London pa den tid.

Forfatteren til artiklen, formentlig
John Bourne, forklare at mens en
damptromle bearbejder vejen alene
pa basis af sin veegt, sa var vejdamp-
hammeren mere kontrollerbar, idet at
kunne &ndre kraften i slaget efter
behov. Tuxford maskinen blev testet
netop pa dette, og det siges at den
kunne alt fra at lave sma dask til at sla
20 cm (8”) dybe huller i underlaget.

Blandt de der var med til afpregvnin-
gen var Major-General Boileau fra
Royal Engineers, som blev beskrevet
som at veere en af direktererne i det
selskab, som var oprettet for at lave
disse vejdamphammere. Han mente
at “denne form for maskiner er, hvad
vejbyggere vil kebe i fremtiden”. Des-
veerre for ham og hans samarbejds-
partnere, er der aldrig nogen der har
navnt vejdamphammere siden.




Vearkstedsplaner pa tegnebordet

Da der for flere &r siden begyndte at
ske noget omkring at Danmarks Bro
& Vejmuseum, skulle pa finansloven
var vi med til at lave et oplag til vaerk-
steder til Damptromleklubben. Ideen
var at museet stillede egnede lokaler
til radighed, som kunne indrettes til
veerksted, som vi kunne dele med mu-
seet.

Forholdene mellem museet og
Damptromleklubben har andret sig
siden da, og vi ma nu selv sikre os
nogle bedre forhold.

Vi har faet lov til at indrette os i Ny-
vangs lade der hvor vi er nu, plus at vi
far lidt ekstra plade til “udelageret”
hvor bl.a. vores gaffeltruck star.

Vi har lagt hovederne lidt i blad, og
er kommet med en rakke ideer til

-t

ting vi godt vil have i vores nye vaerk-

steder;

« Opvarmet maskinvaerksted.

» Traverskran i der hvor vi skal re-
staurere og servicere damptromler.

« Separat rum til sandblaeseren, der
kan opvarmes.

» Luftkompressoren skal kunne kore
uden at genere andre aktiviteter i
laden.

« Bedrelys.

e Mulighed for at opvarme damp-
tromlevearksted.

« Selvbarende skydeporte.

Udover at vi har faet lov til at udvide
udelageret lidt, sa der bliver plads til
en storre deor si gaffeltrucken kan
komme ind og ud.

-

-
-
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Verkstedsomradet set fra oven.
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“Facaden” ud mod laden.

De eneste krav fra Nyvang er at faca-
den bliver svenskrod (det passer Inge-
mo godt), og at der kommer vinduer i
portene séledes at publikum kan kik-
ke ind og se at vi har et arbejdende
verksted. I forste omgang enskede
man at vi skulle have store termoru-
der lige som automobillauet, men det
synes vi ikke vil komme til at se seer-
ligt godt ud. Sa derfor foreslog vi at vi
kunne bruge nogle staldvinduer som
Nyvang havde pa lager, og sddan bli-
ver det.

Vi vil daekke alle veerkstederne over
med fast tag, da der alligevel ikke er
saerligt meget lys i laden. Til gengeeld
vil vi s& lave et stort vindue i endegav-
len, hvor der tidligere har veeret en
port.

Til veegge og tag har vi tenkt pa at
bruge trapezplader, som kan fés i pas-
sende laengder (efter behov), og i den
rette farve, sa vi ikke behgver at male
dem. Der er selvfolgelig dem der vil
synes at en traevag ville passe bedre
til laden (hvilket jeg ikke vil forteenke
dem i), men prisen for en trevaeg er
desvearre temmelig hgj.

Forste skridt er allerede taget idet vi
har fundet en ny ejer til den Atlas
Dampmaskine og til dampkedlen,
som stod midt i det omréade vi har i
laden. Sgren Lindkilde var s& flink at
tage sig af dem, og vi héber pa at

Seren, en dag vil f4 den til at kere
igen, - maske pa Veterantraffet i Grae-
sted.

Vi ved af erfaring fra der hvor Ve-
lund’en og Marshall’en star at kvalite-
ten af betongulvet ikke er helt god, og
derfor bliver vi nad til at undersoge
hvor tykt de er, og hvad der er nede
under inden vi montere benene til
traverskranen

En anden ting med gulvet er at det
helder ud mod siderne, og vi skal der-
for have maélt det op sé vi har en for-
nemmelse af hvor meget de drejer sig
om. (Portene skulle jo nedig lebe
lgbsk nér vi &bner dem).

Portene kommer til at st pa rillehjul
s hele veegten kommer til at ligge pa
gulvet. P4 den made slipper vi for at
skulle bygge en vaeg som skla kunne
bere portene. Der skal dog vare en
styreskinne gverst for at holde pa
dem.




Kedelpasser prove
Af Ingemo Rudberg Jorgensen

Da jeg madte Steen havde jeg aldrig
set en damptromle. For at jeg kunne
veere med i snakken, syntes jeg, at jeg
var ngd til at leere mig, hvordan en
damptromle er konstrueret og hvor-
dan man kere den.

Jeg begyndte at laese damptromle-
klubbens lerebog. Der gik adskillige
timer, meget papir og mange sporgs-
mal til Steen, som tegne og fortalte,
hvordan tingene hang sammen. Der
var ogsa forskellige forskrifter fra ar-
bejdstilsynet.

Den store dag narmede sig. Vi var
fire der skulle til prgve pd Nyvang en
lordag. Vi kerte til Nyvang allerede
fredag, og inden vi gik til kejs, tog vi
et sidste kik pa noterne og forskrifter-
ne.

Endelig blev det lordag morgen. Jeg
vagne med sommerfugle i maven. Ef-
ter vi spist morgenmad sammen skul-
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le Flemming, Keld og jeg fyrre Valund
op, mens Bent og Steen hold et vigent
gje med at vi gjorde det rigtigt. Der
var ogsa publikum til stede (hvis altsé
man kan regne ker som siddanne).
Steffen, Jorgen og Erik kom lidt sene-
re.

Inden Kurt Andersen fra Arbejdstil-
synet kom néde jeg lige at drikke en
kop kaffe og svare pa spergsmal, som
Steffen stillede. Jeg var lidt bange for
at jeg skulle have glemt mange af tin-
gene, sa at jeg ikke kunne svare Kurt
Andersen.

Kurt Andersen kom og vi snakkede
lidt omkring kedelbggerne til Vglund
og Marshall’en.

Steffen i feerd med en laengere teknisk
udredelse.

Jorgen og Flemming var de forste,
der skulle til prove, og de bestod beg-
ge. Sa var det min tur, og nu var som-
merfuglene pist vaek. Jeg skulle besva-
re spgrgsmal om damptromlers sik-
kerhed og fortelle hvad jeg skal kon-
trollere nar jeg overtager en damp-
tromle. Jeg bestod preven. J Det var
en lettelse efter alt det jeg leest at be-
sta.

Efter mig kom Keld, som selvfalgelig
ogsa bestod.

Nu skal jeg “bare” lere at kore
damptromlen, det bliver speendende.
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ENEREPRAESENTANTER FOR A S VOLUNIFS DAMPTROMLER

TELEFON BYEN T440 EOBENHAVN V. STOLTENBERGSGADE W0

,Volund“ Junior Damptromle
Dansk Fabrikat

Efter at A8 Volund i nogle MAar med stort Held har fabrikeret 9 il 14 ts
Damptromler il Amtsveje, har Fabriken paa Opfordring af Here Vejautoriteter ogsaa
optaget Fabrikationen af en mindre Damptromletype, Junior Damptromlen, som
specielt er egnet til Tromling af Sogneveje.

Ved Konstruktionen af denne Damptromle har A/S  Valund" nyttiggjort
mange Aars Erfaringer paa Tromlefabrikationens Omraade, Ved at fremstille Tromlerne
i Serier er A/S Volund” tillige i Stand til at levere Tromlerme til en rimelig Pris
1 Forhold ol Tromlernes serlig hoje Kvalitet.




Flyttedage

I forbindelse med veerkstedsbygge-
forbededelserne ville vi gerne have
lidt mere plads i stakladen. Vi beslut-
tede derfor at vi ikke laengere ville
opbevare Bro & Vejmuseets Aveling &

Porten damptromle. Vi kunne s flytte
en damptromle fra laden over i stakla-
den, og pa den made fa den vak fra
vaerkstedsomrédet.

Da det kom Nyvang for gre bad, de
os om at begraense os i stakladen, - s

istedet blev det til at Maffei’en blev
flyttet over pa Aveling & Portenens
plads, samt at vi flyttede rundt pé det
gods (damptromle-stumper som vi
havde stdende pa en palle reol i stak-
laden). Inden damptromlen kom ind
pé sin nye plads fik vi taget en masse
billeder i efterarssolen.




Ty 7

Damptromleklubbens J. A. Maffai damptromle i faerd med at rive vejbelaegnin-
gen op i en gade i Kebenhavn i 1952. Dette er en af flere billeder taget af Keld
Petersen, og som deltog i flere fotokonkurrencer rundt omkring i Europa.
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Returadresse: Damptromleklubben, Kronborg: Ladegardsvej 41, 3000 Helsingor
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Januar
Januar
Februar
Februar
Marts
Marts
April
April
April

April

Maj

Maj

Juni

Juni
August
September
September
September
Oktober
Oktober
Oktober
Oktober
November

Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag

Arbejdsdag, Generalforsamling

Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag,

SWAPMEET forberedelse

SWAPMEET
Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag

SWAPMEET forberedelse

SWAPMEET
Arbejdsdag
Arbejdsdag
Arbejdsdag

Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang

Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang
Nyvang

Da der kan ske @&ndringer i programmet kan anbefales man i forvejen kontakter
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Bent Delfs TIf. 59 47 00 43 eller Steen Rudberg TIf. 48 31 18 58.



